auf entdeckungsreise

Yon Dublin nach Shannon Harbour

Eine Fahrt auf dem Grand Canal

Am Nachmittag des 27. Mai 1960 ist es im Hafen des Grand
Canal an der Dubliner James Street ziemlich ruhig - verrite-
risch ruhig. Nur ein Boot wird mit Guinness-Bier beladen.
Viele Fremde streunen herum, und einige sind sogar mit
Kameras ausgeriistet. Ungewohnlich, daB der Kanalmana-
ger heute aus seinem Biiro kommt, sich neben einem Boot
aufbaut und sich fotografieren 143t

Szenen, die sich niemals mehr wiederholen werden: Der
letzte Lastkahn gleitet langsam aus dem Hafen, das Tuckern
der Maschine erstirbt in der Ferne. Eine alte vertraute Rou-
tine ist zu Ende.

Mehr als 200 Jahre hat der Grand Canal die wichtige Funk-
tion erflillt, die Hauptstadt Dublin mit dem Shannon und
den westlichen Landesteilen zu verbinden.

Eisenbahngleise sind noch lange nicht verlegt. Langsame
Pferdekutschen befordern Menschen und Waren. Die Exi-
stenz einer WasserstraB3e ist daher Mitte des 18. Jahrhunderts
fur die irische Wirtschaft eine revolutioniire Errungenschaft.

Die Guinness-Brauerei bekommt ihre Rohstoffe iiber den
Kanal, Malz und Kom fiir die damals noch {iber 200 Whis-
keybrennereien werden von Lastkidhnen angeliefert, Torf aus
den riesigen Mooren der Midlands erreicht Dubliner Haus-
halte. Kartoffeln, Mehl, Diingemittel, Holz - der Grand
Canal entwickelt sich zum wichtigen Handels- und Trans-
portweg. Baumaterialien und Gebrauchsgegenstinde
schwimmen durchs Land. Die anliegenden Orte bliithen zu
lebhaften Handelsstidten auf. Der Kanal gibt Arbeit im
UberfluB, die Bliitezeit einer Region in den irischen Mid-
lands hat begonnen.
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Obwohl seiner Funktion seit {iber 30 Jahren beraubt, ist der
Grand Canal bisaufeinige kleine Seitenarme heute noch voll
befahrbar.

Das historische Wasserwerk durchflieBt von Dublin aus die
Counties Kildare und Offaly und besteht aus einem System
von WasserstraBen. Die ,,Main Line“ erstreckt sich iiber 26
Meilen von Dublin in westlicher Richtung bis Lowtown und
wird von 19 Schleusen (davon vier Doppelschleusen) unter-
brochen. Erst ab der 12. Schleuse bei Lucan lohnt es sich,
diesen Wasserweg zu befahren. GroBstadtmiill und Vanda-
lismus haben in den AulBenbezirken Dublins den Kanal
nicht verschont, viele Schleusen funktionieren nicht. Hiufig
machen sich Jugendliche einen Spal3 daraus, die Boote mit
Steinen zu attackieren.

Die ,Main Line“ geht {iber in die ,,Shannon Line“ und um-
faBt insgesamt 53 Meilen von Lowtown bis Shannon Har-
bour. Eine Abzweigung von 3 Meilen verbindet Edenderry
mit dem Kanalsystem. Alle 17 Schleusen und die eine Dop-
pelschleuse dieses Teilstiicks sind voll funktionsfihig. In
Lowtown beginnt auch die nach Siiden abzweigende , Bar-
row Line“ - liber 28,5 Meilen sind neun Schleusen verteilt.
Zwar endet der eigentliche Kanal in Athy, die Fahrt kann
jedoch auf dem River Barrow bis St. Mullins weitergehen.

Die Schiffe miissen auf41 Meilen FluBweg 23 Schleusen pas-
sieren. Allein die jahrhundertealte kunstvolle Mechanik und
Hydraulik der Schleusenanlagen macht den Kanal zu einem
funktionsfihigen historischen Museum. Die zahlreichen
Hebewerke sind Ausdruck einer chaotischen Bauplanung.
Die Auftrdge zum Bau einzelner Abschnitte des Kanals ver-
gibt die Betreibergesellschaft an verschiedene lokale Bauun-
ternehmen, die ihre Arbeiten nicht aufeinander abstimmen.

© Bord Failte






Die Niveauunterschiede der WasserstraB3e vergroBern sich so
stark, daB sie durch zusitzliche Schleusen ausgeglichen wer-
den miissen.

Ab St. Mullins ist die FluBmiindung von den Gezeiten be-
einflu3t und nicht mehr schiffbar. Der Barrow flieBt nimlich
bei Waterford ins Meer.
e 3 Wer nicht mit dem eige-
nen Boot den Kanal
befahren will, kann die
Reise in Tullamore antre-
ten. Dies ist der einzige
Ort, wo Reisende Haus-
boote fiir den Kanal aus-
leihen kénnen. Da ,,Cel-
tic Canal Cruisers® nur 15
modern ausgebaute
Hausboote im alten
Kanalbootstil verchartert
und der Kanal nur selten
von Privatbooten befah-
ren wird, kann die Crew
auf einer Kanalfahrt froh
sein, liberhaupt einmal
Menschen und Booten
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zu begegnen. Auf dem Shannon dagegen verkehren in der
Sommersaison riesige Motorbootgeschwader. Der Werbe-
feldzug fiir Angler und Freizeitkapitéine verdndert in den Rei-
semonaten den Charakter dieses sonst malerischen FluB-
laufs entscheidend. Die Fahrt auf dem Grand Canal dagegen
ist so einsam wie die Midlands selber.

Die Ubergabe des Hausbootes erfolgt ohne Formalititen:
kein Fiihrerschein, keine Priifungen, keine Papiere. Die ein-
zige Voraussetzung sind zwei Menschen im Alter von min-
destens 21 Jahren. Bevor es losgeht, ist volle Konzentration
und etwas technisches Verstdndnis gefordert. Die Handha-
bungdes Bootesist zwar schnell erklirt, es bedarfjedoch eini-
ger Ubung, bis das Boot ohne Schlangenlinien ruhig durch
das Wasser fihrt.

Schon nach wenigen hundert Metern wartet der erste Schleu-
senwirter darauf, in starkem Offalyakzent die Benutzung der
Schleusen zu erldutern. Aber auch dasist schnell gelernt. Ein
detaillierter ,FluBfiihrer“ gibt auBerdem iiber den Charakter
des Wasserweges und seine Besonderheiten verstindlich
Auskunft.

Ist frither neben jeder
Schleuse ein Wirter rund
um die Uhr fiir die Bedie-
nung zustidndig, ist nach
Einstellung des Trans-
portverkehrs heute jeder
Schleusenwirter fiir drei
bis vier Schleusen gleich-
zeitig verantwortlich.
Nicht tiberall kann daher
die Bootsbesatzung mit
der Hilfe der Wirter rech-
nen. Jedesmal wenn das
Boot sich langsam in der
leerflieBenden Schleuse
absenkt oder die anstei-
gende Wassermasse den
Bootsrumpf sanft auf-
tragt, kann man nicht umhin, Respekt fiir dieses raffinierte
technische System zu empfinden. Dann 6ffnen sich knir-
schend die schweren Holztore, und die Fahrt kann weiterge-
hen. 200 Jahre hat diese Industriearchitektur den Belastun-
gen eines einst regen Fracht- und Personenverkehrs standge-
halten.
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Die ersten drei Schleusen erfordern die ganze Aufmerksam-
keit, dann flieBt der Kanal zehn Meilen ohne Unterbrechung
immer geradeaus. Irgendwo am Horizont treffen seine bei-
den Ufer zusammen. Hiigeliges Weideland schimmert in
verschiedenen Griinténen, Baume und Biische geben dem
einst kahlen Ufer ein lieblich verwahrlostes Aussehen. Nur
lautstarkes Briillen grasender Viehherden stort die Ruhe.
Wenige Hduser liegen verstreut in der Landschaft. Autos tau-
chen nur auf, wenn sie im Schrittempo die zahlreichen alten
Briicken liberqueren. Die leerstehenden Waren- und Lager-
hiuser am Kanal zeugen noch vom ehemals regen Wirt-
schaftsleben.

Die Torfeisenbahn kreuzt den Kanal bei Athy

Torf - das Ende ist in Sicht

Der erste Ort auf der Fahrt von Tullamore Richtung Dublin,
Daingean, besteht nur aus wenigen Geschiften, einigen
Kneipen und vielen erstaunlichen Gesichtern. In dieses tri-
ste, schmucklose StraBendorf verirren sich nur ganz selten
Touristen. Abends in der Kneipe steht den Minnern die
Armut auf den Leib geschnitten. Die Rezession hat im
County Offaly die Folgen der KanalschlieBung noch ver-
schlimmert. Ohne das ,Bord na Mona“und das ,,ESB“ (Elec-
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tricity Supply Board) wiren die Midlands am Ende. Torfab-
bau und Stromgewinnung fangen die zunehmende Arbeits-
losigkeit ab und sorgen zumindest wihrend des Torfabbaus
im Friihjahr und Sommer fiir unverzichtbare Teilzeitarbeit.
Nirgends sonstin Irland zeigt sich der Widerspruch zwischen
Okologischem Raubbau und wirtschaftlichem Uberleben so
drastisch wie in den quadratkﬂometergroﬁen Mooren der
Midlands. Wenn, wie das ESB im Sommer 1983 ankiindigt,
aufGrundvon Uberkapamtaten die Torfgewinnung reduziert
und die Kraftwerke sh]lgelegt werden, dann wird die Mid-
lands noch einmal, wie schon nach SchheBung des Kanals,
eine verheerende Ode heimsuchen.

Der Kanal grabt sich durch dasriesige ,,Bog of Allen® wo man
einem wichtigen und interessanten Industriezweig der Insel
begegnet. So weit das Auge reicht, nurriesige braunschwarze
Fliachen. Gelbe Maschinen durchziehen das Gebiet wie
dicke Spinnen, schneiden und wiihlen den Moorboden auf,
zermalmen den Torf und saugen die getrocknete staubfeine
Torferde wieder auf, um sie auf die bereitstehenden Loren zu
spucken. SchlieBlich landet dann die schwarze Masse im gie-
rigen Schlund des nahegelegenen Torfkraftwerks. Moore
und Kraftwerke stehen interessierten Besuchern offen. Ein
Tip: Eigene Fahrrider, auf dem Dach des Hausbootes festge-
zurrt, koénnen solche Erkundungen sehr vereinfachen.

Heute hat die Existenz des Kanals fiir die Verarbeitung des
Torfes keinerlei Bedeutung mehr. Um die dortigen Haus-
halte mit dem Brennmaterial zu versorgen, schifften spe-
zielle Torfboote noch bis 1940 jiahrlich 200 000 Tonnen des
wertvollen Stoffes in die Hauptstadt Dublin.

Der Bau des Kanals durch dieses Moorgebiet erweist sich als
schwieriges Unternehmen. Der feuchte Moorboden gibt
immer wieder nach und 148t das Kanalbett so stark absinken,
daB gar nicht daran zu denken ist, es mit Wasser zu fiillen.

Zehn Sommer und Winter lang entsteht ein ausgekliigeltes
System von Abwasserleitungen, um dem Boden die notige
Stabilitit zu geben. Das dabei bewegte Erdreich dient zum
Einfassen der Fahrrinne und zum Befestigen der Ufer,

Die Werkzeuge, die Ende des 18. Jahrhunderts verwendet
werden, erfordern einen hohen Kérpereinsatz.

Es hat sehr viel Ingenieurwissens und noch mehr SchweiBes
bedurft, um den erhdht liegenden Kanal im triefend nassen
Moorland zu befestigen.

Heute dient das Wasser des Kanals dazu, die riesigen Kiihl-
tirme des Torfkraftwerkes zu versorgen. Das zuriickflie-



Bende warme Abwasser heizt jedoch den Kanal in diesem
Bereich so sehr auf, dal Seegras regelrecht wuchert. Um die
Fahrrinne freizuhalten, gibt es zwei Moglichkeiten. Das Gras
kann vom Boot aus mechanisch beschnitten oder mit Che-
mikalien bekimpft werden. Die letztere Methode erweist
sich als wirksamer und billiger, koste es die vielen Fische
auch den notigen Sauerstoff und damit das Leben. Im Miirz,
in der Hauptwachstumszeit des Seegrases, setzt im Grand
Canal das groBe Fischsterben ein. Anséssige Fischer halten
jedoch die Auswirkungen auf den Fischbestand flir minimal.

Die Torfindustrie am Kanal verarbeitet nicht nur Torf in
Strom, sondern preBt auch den feinen Staub zu leichter ver-
treibbaren Briketts. Der Kanal hat jedoch fiir den Transport
dieser Briketts nie eine Rolle gespielt, da ein Eisenbahnnetz
Rohmaterial und Fertigprodukte befordert. Die silbernen
Tiirme und schwarzen Stahlkonstruktionen dieser Fabriken
muten in einer ansonsten ausgestorbenen Landschaft selt-
sam an.

Torfgewinnung allein kann den wirtschaftlichen Niedergang
und die soziale Auszehrung der Midlands nicht aufhalten.
Da sie nicht, wie der Westen der Insel, als Touristenregion
zurechtgemacht wird, erlaubt eine Kanalreise durch die Mid-
lands einen Blick in den ,Hinterhof™ der Insel. Die Gebiete
am Kanal haben sich fiir niemanden herausgeputzt — nicht
fiir die Bewohner, nicht fiir die Besucher.

" Passencers ag

,,Hier ist nichts mehr los“

Das alte Kanalhotel in Robertstown ist tot. Obwohl kurz vor-
her die Barrow Line abzweigt, lohnt es sich, in dem kleinen
Ort anzulegen, der ehemals ein wichtiger Verkehrsknoten im
Kanalsystem war. Das schon von weitem sichtbare leuchtend-
rote Hotel liegt heute wie ein Fremdkorper in einem abster-
benden Ort. Die alten Lagerhduser sind verwaist, Gras und
Unkraut hat sich in den leeren Fensterhohlen breitgemacht.
Nirgendwo sonst am Kanal stehen ehemalige Bliite des Was-
serweges und das mit seiner SchlieBung besiegelte Abster-
ben der Region in so sinnfilligem Gegensatz.

Ein alter Schiffer, verloren auf seinem stillgelegten Schlep-
per, gibt traurig zu verstehen. ,Hier ist gar nichts mehr los.
Die Ausstellungsstiicke sind verschleppt, das Hotel steht
leer, und mein Boot fahrt nicht mehr. Manchmal kamen
noch Busse aus Dublin hierher, mit feinen Leuten, die dann
im Hotel bei Kerzenschein ein festliches Bankett einnah-
men. ..~

Angefangen hat es mit dem Kanal 1757. Die ersten vier Mei-
len sind nach neun Baujahren befahrbar. Bis simitliche
Linien und Teilstiicke als Transportwege zu benutzen sind,
vergehen insgesamt fast 80 Jahre. Aber der Verkehr lauft
bereits seit 1772 auf vollen Touren. Die ersten Jahre dient die
WasserstraBe ausschlieBlich zum Transport von Torf,
Getreide, Guinness und anderen Giitern. Als 1798 der Auf-

Father Murphy, weit iiber seine Dienst-
pflichten hinaus, managte bis zu sei-
nem frithen Tod im Jahr 1975 nicht nur -
das alte Kanal-Hotel, sondern war der
Organisator grofer Bankette, die er -
am liebsten natiirlich fiir Hochzeitsge-
sellschaften - stilvoll ausgestaltete: mit
Pferdewagen wurde die eine, mit einer
seiner beiden Barkassen die andere
Wegstrecke zuriickgelegt. Nach dem
Verkehrstod des allseits beliebten Prie-
sters organisierte ein lokales Biirgerko-
mitee das Kanalhotel als Heimatmu-
seum mit angeschlossener Teestube
um. Aber auch dieser Teil der
Geschichte endete 1980. Fiir immer?

© Bord Failte
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Kanalhotel in Robertstown
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stand der United Irishmen unter Wolfe Tone zu biirger-
kriegsdhnlichen Zustinden in Irland fiihrt, sperren die
Behorden den Kanal fiir den Transport von Waren und stel-
len ihn allein dem Militér zur Verfligung.

Fiir verm6gende Passagiere ist der Kanal eine groBe Errun-
genschaft. Im Vergleich zum langsamen, beschwerlichen
Reisen in der Kutsche aufschlechten Wegen ist die Fahrt mit
komfortablen Passagierbooten auf der Wasserstrae ein rei-
ner GenuB. Die teure Passage ist zugleich ein gesellschaftli-
ches Ereignis. Whiskey und Bier flieBen reichlich, ein Koch
sorgt fuir das leibliche Wohl, und der Abend verspricht ange-
nehme Stunden in einem der fiinf extra fiir diesen Zweck
gebauten Kanalhotels. Eins davon steht in Robertstown. Der
ibermiBige Genufl von Alkohol fiihrt zu schweren Unfiil-
len: Angetrunkene Passagiere bewegen sich an Deck unvor-
sichtig und gehen dabei iiber Bord. Da damals, wie auch
heute noch, die wenigstens Iren schwimmen kénnen, bedeu-
tet das fast immer den sicheren Tod.

In den ersten Jahren werden simtliche Kanalboote von Pfer-
den gezogen. Der schmale Weg neben dem Kanalbett, heute
zum Radeln geeignet, war fiir die Pferde und ihre Reiter
bestimmt. Die reichen Biirger erwarten auf ihrer Bootsreise
stilvolle Ausstattung und von den Reitern eine bestimmte
Uniform. Diese Verkleidung, farbige Livrée, Stulpenstiefel
und vornehme Kopfbedeckung, lenken von den miserablen
Arbeitsbedingungen ab. Die Pferde, die die speziellen
»Flying Boats“im Galopp zehn Meilen in der Stunde voran-
bringen, sind total {iberlastet. Zwar werden sie alle paar Mei-
len von frischen Tieren abgeldst, doch was die Canal Com-
pany den Pferdehaltern an Gehiltern zahlt, ist so niedrig, da
den geschundenen Pferden kaum die nétige Ruhe und das
entsprechende Futter zur Verfligung stehen.

Als Mitte des 19. Jahrhunderts Irland von der groBen Hun-
gersnot heimgesucht wird, machen sich Menschenhorden
tiber die Lastboote her. Militireinheiten miissen die Boote
vor Ubergriffen schiitzen. Aus Angst vor diesen Unfillen
weigern sich viele Angestellte der Canal Company, in dieser
Zeit ihren Dienst anzutreten.

Mit der Hungersnot nimmt auch die Emigration zu. Froh, die
berzihligen Massen hungernder Iren loszuwerden, erldft
die Regierung eine Sondergenehmigung, die es den Aus-
wanderungswilligen erlaubt, auf den sonst so unerschwing-
lich teuren Kanalschiffen zu giinstigen Preisen moglichst
schnell den nichsten Hafen zur Ausreise zu erreichen. Wih-
rend des Biirgerkrieges in den zwanziger Jahren steht der



Bei Monasterevin
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Verkehr auf dem Kanal immer wieder still. Lagerhiduser wer-
den gepliindert, Sprengungen ganzer Teilstiicke machen den
Warentransport lange Zeit unmoglich.

Nach wochenlangem Regen bricht 1916 ein langes Stiick des
Ufers ein, und es dauert Monate, bis 25 000 Tonnen Erdreich
erneut befestigt sind.

Wenn nicht Regen, Unwetter oder Karambolagen die Ufer
immer wieder zerstoren, dann sind es die mutwilligen Uber-
griffe von Anwohnern, die sich von den Wiederherstellungs-
arbeiten einen bescheidenen Verdienst erhoffen.

Tag und Nacht im Einsatz

Die Arbeit an Bord der Boote oder als Schleusenwirter ist
hart und schlecht bezahlt.

Zur Besatzung des Schiffes gehoren je nach GroBe zwei bis
vier Leute, die wihrend der Fahrt vorn auf dem Boot in einer
kleinen Kabine leben. Die Ménner fahren téglich bis zu 16
Stunden, und zwar sieben Tage die Woche. Die Besatzung
trégt die volle Verantwortung fiir die Boote, auch wenn diese
der Canal Company gehdren. Nur 14 Tage im Jahr, wenn die
Boote zur Reparatur und Uberholung im Dock liegen, sind
die Méinner von der Arbeit befreit. Das Gehalt bemiBt sich
nach dem Umfang des Giitertransports. 1873 streiken die
Bootsleute zum erstenmal, um hohere Gehilter durchzuset-
zen, die sich, ginge es nach ihnen, unter Beriicksichtigung
der gefahrenen Stunden errechnen sollten. Erst 1890 hat
jedoch die Gewerkschaft Erfolg bei den Bemiihungen um
eine Lohnverbesserung. Lediglich der Bonus fiir die trans-
portierte Tonnage steigt, die Bezahlung nach Stunden kon-
nen die Bootsleute nicht erreichen.

Schleusenwirter sind Tag und Nacht im Einsatz. Sie leben in
Héusern direkt neben der Schleuse, um jederzeit zur Stelle
zu sein, wenn ein Lastkahn oder Passagierboot Hilfe bend-
tigt. Neben dem Bedienen der Schleuse sind sie fiir die Funk-
tionsfidhigkeit der Anlagen verantwortlich: regelmiBiges
Schmieren, Austauschen defekter Teile, Streichen. Die
L,Lockkeeper“ miissen die Ufer bis zur nichsten Schleuse
kontrollieren und das teilweise stark wachsende Seegras
schneiden. Ein Lockkeeper antwortet auf die Frage, wie viele
Jahre er im Dienst der Canal Company gestanden habe: ,.Ich
habe 100 Jahre fiir sie gearbeitet. 50 Jahre am Tag und 50 bei
Nacht. Denn auch nachts ruht der Verkehr auf dem Kanal
nicht“
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Zur Bliitezeit des Kanalsist die Belieferung einiger Whiskey-
brennereien mit Getreide fiir die umliegenden Bauern von
groBBer Bedeutung. Die vielen Lagerhiuser und die Ruinen
der alten ,,Cassidy“-Distillery in Monastervan zeugen noch
von dieser Zeit.

150 Jahre, von 1784 bis 1934, fliet der Whiskey in Fiisser und
Flaschen, Lastkihne transportieren ihn ab. Der Ort hat heute
noch auffallend viele Pubs, in denen schone Stiche und Bil-
der an die AusmaBe des Whiskeyreichtums in dieser Region
erinnern.

In Kilbeggan, ehemals durch einen Seitenarm mit dem
Hauptkanal verbunden, stehen die Gebédude einer alten
Brennerei ebenfalls leer. Da noch ein Teil der alten Ausrii-
stung, die Kupferkessel, kunstvolle Kiihlschleifen und das
‘Wasserrad vorhanden sind, entsteht auf dem Gelénde ein
arbeitendes Industriemuseum. Eine Champignonzucht,
eine Fischfarm, Handwerksbetriebe, Obst- und Gemiisean-
bau wollen die Einheimischen mit Unterstiitzung fortschritt-
licher IDA-Funktionére dort betreiben.

Die einzige noch arbeitende Distillery liegt in Tullamore. Es
wird aber kein Whiskey mehr gebrannt, sondern der Likor
»Irish Mist“ hergestellt. Die Distillery kann besichtigt wer-
den. Besitzt friiher jeder zweite irische Ort seine eigene Bren-
nerei, sind heute in Irland nur noch zwei Destillen - eine in
Bushmills, Nordirland, und eine in Cork - vom ehemaligen
»Drogenreichtum® Irlands iibriggeblieben.

1950 geht die Verantwortlichkeit fiir den Kanal in die Hinde
des irischen Transportsystems CIE (Cdras Iompair Eireann)
tiber. Die CIE, zustéindig fir Bahn und Busin Irland, kann die
Konkurrenzfihigkeit des Kanals nicht linger garantieren.
Die Existenz der Fisenbahn macht dem Kanal schon seit
Mitte des 19. Jahrhunderts das Leben schwer.

Als die Passagiere die Reise per Eisenbahn zu geringeren
Preisen und bei kiirzerer Fahrtdauer der Fahrt auf dem Kanal
vorziehen, senkt die Canal Company den Fahrpreis. Doch
bereits 1853 sieht sie sich gezwungen, den Passagierverkehr
einzustellen. 184616st der erste Dampfschlepper die fleiBigen
Pferde ab. Der Preis bleibt im Vergleich zur Eisenbahn
immer noch zu hoch. ,,All my goods by rail der Kanal hat der
Werbeoffensive der Bahn nur wenig entgegenzusetzen. Als
der Transport von Giitern auf Lastwagen einsetzt, ist das
Ende des Kanals absehbar. Der Kanal stirbt. 1960 kommen
die Boote unter den Hammer. Allein die wenigen Urlauber
erfreuen sich heute an seiner bewegten Industriegeschichte.



Es bietet sich an, ein Hausboot fiir eine Woche zu mieten.
Die Boote fahren fiinf Kilometer in der Stunde. Mehr als
sechs Stunden am Tag zu schippern, artet in Arbeit aus. Die
vielen Schleusen halten sehr auf. Aber es geht nicht darum,
schnell voranzukommen.

Das Zeitgefiihl dindert sich an Bord sehr schnell. Der Rhyth-
mus von Fahren und Ausruhen wird allein bestimmt vom
Wetter und vom eigenen Bediirfnis. Es ist iiberall moglich,
anzulegen.

Der einzige Verleih in Tullamore erwartet die Boote am Ende
der Reisezeit an Ort und Stelle zuriick. Nach drei Tagen heiB3t
es also umkehren. Was zunichst langweilig anmutet, ent-
puppt sich als abwechslungsreiche Variante. Die Fahrt in ent-
gegengesetzter Richtung verschafft die Gelegenheit, alles
Gesehene einmal von ,,ganz anderer Seite“ zu betrachten.

Christoph Potting
aus: ANDERS REISEN IRLAND, rororo 9062

Am 20. 1. 1989 brach (zum bisher einzigstenmal) der Damm

auf einer Strecke von mehreren hundert Metern.

Die Reparatur kostete das Office of Public Works mehr als ein Jahr
und iiber eine Million Pfund.
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Celtic Canal Cruisers ist der einzige Verleiher von Hausbooten auf
dem Grand Canal. Die 15 Boote sind je nach GroBe fiir2 - 8 (9) Perso-
nen voll ausgestattet und kosteten 1990 zwischen 285 IRL (Vorsai-
son/2 Pers.) und 930 IRL (Hochsaison/8 (9) Pers.).
Buchbar iiber alle Irland-Reiseveranstalter oder auch direkt bei der
Betreiberfamilie:

Heather Thomas

Celtic Canal Cruisers

Tullamore

Co. Offally

Rep. of Ireland
Grundsitzlich konnen Boote nur samstags {ibernommen werden;
friihzeitiges Buchen ist absolut erforderlich.
Die Einfiihrung und Erklirung des Bootes gerit erfreulich kurz;
Handhabung und Bedienung stellen vor keinerlei Probleme. Das
Kapitins-Handbuch gibt’s sogar auf deutsch. Allein schon der Emp-
fang in Tullamore ist herzlich und privat im gemiitlichen Haus
der Familie, welches als Marina dient - und alle Kinder arbeiten mit.
Uberhaupt Kinder: kann man auf dem Shannon oder Lough Eme
die (stindige) Sorge der Eltern um das Tragen von Schwimmwesten
der Kinder unbedingt verstehen - auf dem Kanal ist diese Angst
(fast) iiberfliissig: Die Boote sind flach gebaut, der Rumpf liegt nur
knapp unter dem Wasserspiegel. Der Kanal selbst ist knapp 1,40 m
tief. Jetzt darf man nachrechnen: wer reinfallt oder eine Abkiihlung
anderer Art mag, spaziert einfach neben oder hinter dem Boot hin-
terher. . . Nicht nur auBerhalb verdient der Grand Canal das Priadikat
wauBerst familienfreundlich®

(Tel.: 0506 -218 61; Fax: 0506-51994).
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Peat fires, friendly people and poteen*

Die griine
Insel ist
mehr als
Guinness und
Giilisch: eine
Kultur im
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CHRISTOPH POTTING / ANNETTE WEWELER

Die griine Insel, so hat es den Anschein, ist ein wahres Patch-
work unverdorbener Landschaften, waschechter Menschen
und authentischer Kultur. Doch Irland, das Land zum
Traumen, war nie ein Traumland. Anders reisen: Irland von
Christoph Potting und Annette Weweler schirft den Blick fiir die
Wirklichkeit, zeigt die Giftmiillplitze neben unberiihrten
Strinden. Der Leseteil zu Geschichte, Politik, Gesellschaft
und Kultur macht mit irischem Alltag vertraut. Der Reiseteil
setzt auf die Spur regionaler Eigenheiten. Der Serviceteil mit
Infos und Adressen erleichtert das Bewegen im Land und das
Einsteigen in seine widerspriichliche Vielfalt.
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Das Sprachbuch Groflbritannien/Irland von Emer 0'Sullivan und
Dietmar Rosler orientiert sich an der Alltagssprache. Es setzt
Grundkenntnisse voraus und liefert alles Wissen, das man fiir
den wachen Umgang mit einer vielschichtigen Wirklichkeit
braucht. Es folgt den Interessen eines «anders Reisenden»,
macht in lebendigen Text/Bild-Montagen mit unterschied-
lichen Milieus und konkreten Situationen vertraut und baut
Sprechhemmungen ab, indem es Zustimmung, Widerspruch
und Gefiihle artikulieren hilft.

* Torffeuer, freundliche Leute und schwarz gebrannter,
hochprozentiger Schnaps





