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Up and Running
‘Daniel Day Luas’ mit
Bilderbuchstart

Nach 50 Jahren hat Dublin wieder eine
StraBenbahn — aber keinen klapprigen
Knochenruttler, sondern einen schnit-
tigen Schienenflitzer auf der Hohe sei-
ner Zeit. Fir Dublins Nahverkehr hat die Neuzeit begonnen.

Und einen Spitznamen hatte die neue Tram auch schon: nach dem
Oscarpreistrager Daniel Day Lewis hat der immer alerte Dubliner
Volksmund das neue Gefahrt ‘Daniel Day Luas’ getauft.

“Sie sagten, es werde nie ge-
schehen, sie sagten, es sollte nie
geschehen, sic sagten, es kon
ne nie geschehen. Aber es ist ge-
schehen?” So Verkehrsminister
Seamus Brennan, als c¢r am
Mittwoch, den 30. Juni, am Stra-
enbahndepot von Sandyfor
dic erste Luas-Fahvt zum St
Stephen’s Green freigab.

Die zweite Linie, von Tallaght
zur Middle Abbey Sureet, soll
Anfang September ergtnet wer-
den.

Griines Licht lir
Griine Linie

“Den grofiten Teil der Strecke
ist es eine Bahn, kcine Stralien-
bahn,* fafite Anthony Cronin,
der noch die alten Dubliner
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Strafienbahnen und Yororizige
erlebt hat, scine ersten Eindriik
ke zusammen: “Sie benutzt die
alte Trasse der Harcourt St -
Foxrock Linic, dereinst die
Dublin South Eastern Railway,
DSER, von denen, die sie be-
nulzt haben, mit dem Kose-
nahmen ‘Damn Slow and Casy
Railway’ bedachi. Langsam isl
der Luas nicht. Zumecist hewegt
cr sich aul’ seiner verkehrsfrei-
en Schienc in cinem flotten
Trab” Mil einer Hichsige-
schwindigkeit von bis zu 70
Meilen pro Stunde dauert die
Fahrt von Sandyford zum St
Stephen’s Green gerade cinmal
22 Minuten. Wie Journalisten
bei einem kleinen Wellrennen
herausfanden, brauchle man
withrend des Feierabend-

verkehrs im Vergleich zo den 22
Minuten mit dem Luas mildem
PKW 35 Minuten und mit dem
Bus 57 Minuten.




Luas ist das grilite Verkehrs-
projekt in der Geschichte Du-
blins. 77+ Mio. Kuro kostet das
Gesamtprojekt, von dem nun
der erste Teilabschnitt abge-
schlossen isl. 8 Millionen Pas
sagiere im Jahr sollen von die
sem neuen Verkehrsmitlel Ge-
brauch machen. Eigentlich hit-
te es schon im Jahr 2000 be-
triebsbereit sein sollen, und der
Kostenvoranschlag von 6335
Mio. Eure wurde auch iiber-
schritlen.

Luas —
ein kleine Zeittalel

1990: Dic italienische Firma
Ansaldo Transporti schligl vor,
die Harcourt-Linie wiederzu-
belchen.

1992: Das habinett falit einen
Beschluly; die erwarteten Ko-
sten Hir eine Linie, die Dun-
drum it Tallaght und dem
Flughafen verhindel, werden
mit 380 Mio. Euro angegeben.

1994: CIE gibt der Hoffnung
Ausdruck, dafi schon 1997 eine
Tram durch die Grahon Slreet
fahren werde. Kiirzungen im
Nationalen Enlwicklungsplan
bedcuten dic Aufgabe der Luas-
Anbindung an den Flughafen.

1997: Verkehrsminister Alan
Dukes erklart vor dem Dail,
dass Luas bis zum Jahr 2000
fertiggestetlt sein werde. Fir
Phase | werdeu im Haushalt £
100 Mio. (127 Mio. Euro) ein-
stellt.

1998: Offentliche Untersuchung
des Vorschlags zweier Luas-Li-
nien.

2001: Ministerin Mary O’Rour-
ke verkiindet, dafy Ansaldo zu-
sammen mit der Firma MYM

aus Australicnden Zuschlag fiir
den Bau des Luas fiir 635 Mio.
Euro hehommen hat. Im No-
vember wird aul dem Merrion
Squave die erste Tram (Kosten-
punkt 23.000) der Offentlichkeit
vorgestellt.

2002: I'rank Allen, Chef der Rail
Procurement Authority, nennt
“Frithjabr 2004” als “hdchst-
wahrscheinliches Datum™ fiir
die Fertizstellung. In Dublin ist
inzwischen das groBe Bau- und
Verkehrschaos ausgebrochen.

2003: tm Juli treffen 35 Trams
aus den Werkhallen der Firma
Alstom ein, die knapp dem
Bankrott enlgangen war.

2004: Am 30. Juni heifit es, im
doppelten Sinne, freie Fahrt fiir
die Grimne Linic des Luas, von
Sandyfort zum St Stephen’s
Green im Stadtzentrum.

Die crsten fiinf Tage aul der er-
sten, der griinen Luas-Linie wa-
ren umsonst, und 430.000 Fahr-
giiste machten eine Schnup-
pertour. In der ersien Woche
wurden 140.000 Tickels ver-
kauft.

Luas itherquert die William Dargan
HSngebricke in Dundrum

Streckennetz der roten und gritnen Luas-Linien

-
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WDamit sind wir aufdem beslen
Weg, unser Ziel zu erreichen,
Dublin ein Schienennahve
kehrsmittel zu bieten, das se
ne Belriebskosten selbst tragt®,
erklirte Frank Allen von der
verantwortlichen Rail Procure-
ment Authority.

Die neue Tram, dic Platz [tir 315
Fahrgiste bietet (davon 90 Sitz-
plitze) verkehrt im 10-Minu-
ten-Takt, Mo.-Fr. von 5.30 - 0.50
Uhr; Sa von 6.50 - 0.30 Uhr; und
So von 7.00 - 23,30 Uhr.

Dies sind die Haltepunkle:
Sandyford: Brewery Road
Stillorgan: Kilmacud Road
Kilmacud: zwischen St
Benildus und

St Olaf’s

Balally: Kreuzing San-
dyford Road/Wyckham
Bypass

Dundrum: sidliches
Ende der Luas Bridge
Windy Arbour: Lower
Churchtown Road

Milltown: Milllown
Viaducet

Cowper: zwischen
Cowper Road und

Cowper Avenue
Beechwood: Dunville
Avenue

Ranelagh: neuc Briik-
ke Giber Ranelagh Road

Charlemont: neue Britcke dber
Grand Canal beim Hilton Ho-
tel

Harcourt: Harcourt Street Sta-
lion.

St Stephen’s Green: Shopping
Centre

Leider wird die 30 Euro ‘Smart
Card’, die es Reisenden erlaubt,
alle 0lfentlichen Verkehrsmittel
im Raum Dublin zu benutzen,
erst ndchstes Jahr cingefthrt.
Deyzeit gilbtes allerdings schon
ein kombiniertes Luas und Du-
blin Bus-Tickel. Luas-Tickets
sind an jeder Haltestelle am Au-
tomalten zu léscn. Sie kosten
zwischen 1,30 und 2 Euro lir
einfache Fahrien; ein Wochen-
ticket kostet zwischen 14 und 16
Euro. Aber es gibt anch Ermé-
Bigungen. Ein Sieben-Tage-Tik-
ket fiir Schiiler und Studenten
kostet 11,50 Euro. Rickfahrkar-
ten sind um etwa 10 % billiger
als zwei einfache Fahrten. Ein
Kinderfahrschein von Sandyfort
zum Stephen’s Green kostet 80
Cent (hin und zuriick 1,50
Euro). Pendler kimnen unter
Tages-, Sieben-Tages-, 50-Ta-
ges- und Monals-Tickets wiili-
len. (Heitere Informationen:
www. luas.ic/)
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Der Start von Luas - fesigehal-
ten fiir dic Nachwelt auf
Briefmarken von An Post

Kinderwagen, Rollstithle und
Blindenhunde dirfen mitge-
nommen werden, Fahrrider
hingegen nicht. Sowohl fir
Fahrvader als auch Molorriider
und Phiws sind Park & Ride-
Parkpliitze angelegl worden,
Die Parkgebiihr fiir cinen Pkw
betriigt 4 Furo pro Tag. Aller-
dings ist an den meislen Halte-
punkten freies Parken immer
noch méglich. Das kénnte sich
aber schnell dndern...

“Auloma sind
ein G

Kritik hagelte es zu den Fahr-
kartenautomalen. Hier macht
sich Anthony Cronin Lufl: “Di¢
Automaten sind ein Greuel. So-
bald die Fahrt ehwas kostele,
bildelen sich Schlangen. Und
wenn die freundtichen Helfer
abgezogen werden, was sicher
bald der Fall sein wird, wird das
Chaos hervschen. Wer immeyr
sich die Aulomalten ausgedacht
hat, versteht offensichilich
nichts von der menschlichen
Natur.

Man stelle sich vor, wie man an
der [allerstelle ankornml. Man
isteh zu spit dran fitr eine Ver-
abredung, weil man darauf
zahlt, daf} der Luas einenin [
Minuten in die Stadt bringl.
Man reilit sich ecin in dic
Schlange der Leute, die auf den
Bildschirm starren und Optio-
nen dricken, oft ohoe irgend-
einen Effekt. Der Zug kommt
an. Die Tiiren 6fTnen sich, da-
mit man einsteigen kann. Und
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man weill, dal} sie sich einen
Wimpernschlag spiter schon
wieder schliefien. Eine Minke
Kalkulation macht einem klar,
dall man niemals rechizeilig
zum Automaten vordringen
wird. Und selbst wenn - der
Automatist so lahun, dald er das
Tickel nichl rechtzeitig aus-
spucken wirde. Auch wenn
man wirklich liebend gerne
bezahlen wiirde, springt man
natiirtich auf und holft, daB
kein Kontrolleur im Zug ist”

... an eine Straffenbahn muf}
man sich erstmal gewdhnen ...

Takt verdoppelt - um
Nachfrage zu befriedigen

Seit2. August verkehrt der Luas
alle 53 Minulen zwischen
Sandyfort und St Stephen’s
Green. Das sei eh [iir die Zo-
kunft geplant gewesen, aber die
Nachfrage sei bereits jetzt so
groB, dall der Schritt vorgczo-
gen worden sei. Etwa 20.000
FFahrgdste Liglich wurden im
Juli geziihll Und das ohne die
Schwarzfahyer, die mit Anthony
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Cronin an den Ticket-Automa-
len verzweifell sind!
Gleichzeilig liefen die letzten
Tests fir die zweite, die rote.
Luas Linie von Tallaght zur
Connolly Station an. Wenn sie
im September ihren Betrieb
aulnimmt, sellen ebenfalls fonf
Tage lang alle uinsonst mitfah-
ren kbnnen. So jedenfalls Mini-
ster Brennan bei der Taufe der
Luas-Hingebricke in Dun-
drum zu Ehren des beridhmte-
sten irischen Eisenbahnbauers
William Dargan.

“Abgesehen von der Fahrkar-
tensituation®, so das Fazit voo

Antheny Cronin, “ist der Luas
ein voller Erfolg. Er sicht mo-
dern und schnittig aus und hat
das richtige Design {iir die Stadt
- und er hiilt, was die Optik ver-
spricht”

Metro?

Wihrend der ‘Daniel Day Luas’
zur Dubliner Routine wird, tiir-
men sich die Fragezeichen, was
die nichsten Schritte in der
Nahverkehrsplanung angeht
Verkehrsminister Brennan
schwebt eine Metro vor, die die
beiden Luas-Linien verbindet
und auBerdem cine Anbindung
an den [Flughafen schaffl. Er
will dem Kabinett ein Mammut-
projekt von 2,4 Milliarden Euro
vorschlagen - darunter 1,5 Mil-
tiarden Furo fiir die Verbindung
die zwei Luas-Linien.
Doch Bertie Ahern verabreich-
te - mitlen in der Luas-Er-
Offnungseuphorie - dem Mijni-
ster und seinen Vorstellungen
cine Kalte Dusche: “Eine Metro
von diesen AusmafBen in der
Stadl zu bauen, wurde einen
enormen Anteil des Investjti-
anskapilals des gesamilen Staa-
Les fur eine unangebrachte Zahl
von Jahren binden, und wir
miissen uns ernsthaft iiber ver-
schiedence Phasen des Projekis
Gedanken machen, oder ob wir
einen Teil vorab
in AngrifT nch-
men kinnen. Fs
wird nach mei-
nem Ermessen
exlrem schwie-
rig werden, das
aesamle Projekt
durchzuziehen”
Brennan gestand
2, dal} der “gro-
Be Plan™ nicht in
einem Ratz ver-
wirklicht werden
kinne. Sein Vor-
schlag sei, mit
dem Bau der Metro fliv ganz
Dublin zu beginnen, indem der
Abschnitt zwischen demn Stadt-
zenlrum und dem Flughalen ins
Visier genommen werde.
Eberhard Bort
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