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und nichtsdestotrotz Tipps fiir Irlandreisende.
Die Zukunft der irisc:hei_; Bahn.

Ein Streik im letzten Mérz hat einen gro-

Ben Teil des offentlichen Verkehrs im
Lande kurzzeitig lahmgelegt: erst fuhren
‘die Busse in Dublin nicht, dann schlos-
sen sich die Uberlandbusse von Bus Ei-
reann an und schlieBlich traten die Ki-
senbahner von larnrdd Eireann in einen
inoffiziellen Solidarstreik. Fiir die priva-
ten Busgesellschaften war das natiirlich
ein Riesengeschift. In der Not bildeten
sich zahllose Fahrgemeinschaften; viele
Dubliner entdeckten die Vorteile des Lau-
fens. Clevere Fahrradhédndler und Repa-
raturgeschaﬁe machten
_Uberstzmden.
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er Streik hat erneut deutlich gemacht,
 dass die Verkehrsprobleme - nicht
"nur in und um Dublin - stellenweise
1lncma°110he Ausmalie angenommen haben
und einem Infarkt nahe sind. Dazu hiufen
sich die Leserbriefe mil Beschwerden (ber
ein inadaquates Eisenbahnsystem. Die Ziige
seien notorisch unpiinktlich, zu unzuverlds-
sig, der Fuhrpark zu alt und dreckig. Beson-
ders die Strecken Richtung Waterford und
Wexford und in den Nordwesten nach Sligo
Kommen immer wieder unter Beschuss; ei-
nige Abschnitte, wie der nach Ballina, wer-
den sogar als gefahrlich eingestuft, da das
Gleisbell nicht mehr fest und die Signalanla-
gen veraltet sind; deswegen kann dort nur mit
gedrosselter Geschwindigkeil gefahren wer-
den. In und um Kilkenny bricht der Eisen-
bahnverkehr offensichtlich auch schon mal
zZusammen.

Einem Celtie Tiger - Wirtschaftsboom steht
das alles schlecht zu Gesicht. Statistisch ge-
sehen ist Dublins Verkehrssituation eine der
schlimmsten in Europa! Das Problem muss
natirlich vor dem Hintergrund eines enorm
gestiegenen individuellen Verkehrsaufkom-
mens in eben diesem keltischen Wirtschafts-
bereich gesehen werden. So kann man sich
(iber den Zuwachs an heillos verstopfendem
Autoverkehr nicht nur im Ballungsraum
Dublin, sondern auch um Limerick, Cork,
Galway, Sligo, Waterford und Wexford
permanent in den Verkehrsnach-

richten informieren.

Reservierie Busspuren, soge-
nannte Quality Bus Lanes,
setzen sich nur langsam
durch, Radfahren in Du-

Wi Aus der »Irish Timese«
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blin gleicht immer
noch (d.h. man hat

den Eindruck: im- i
mer mehr) einem |
Harakiri-Unterneh-
men. Yon einem zu-
sammenhingenden
Radwegenetz ist noch
lange nicht zu reden.
Owen Keegan, Verkehrs-

Aktuelle Fahrplantabellen von
larnréed Eireann (als Fallbléiti-
chen zu allen Hauptstrecken
im Format 7.5 @ 10,5 em)
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direktor der Dublin Corporation und zustin-
dig fiir den Bereich Verkehr, ist sich dessen
nur zu bewult und macht sich verbal(?) stark
fiir ein solches “effizientes, demokratisches
und dkologisches Netzwerk slrategischer
Radwege” mil Parkmdglichkeiten fiir die Ré-
der. Auch fiir Fuiginger zeigt er ein Herz und
hat jedenfalls die * ‘Griine-Madnnchen-Phase’
schon mal verlangert, so dass nicht nur ath-
letische Jungsprinter, sondern auch etwas
édltere Birgerlnnen die Stralie iberqueren
kénnen.

¥ core McDowell, Okonom am UCD,
| befiirwortet eine Teil-Privatisie-
¢ Lirung, ein Aufbrechen des fiinfzig-
jihrigen Monopols der staatlichen Verkehrs-
gesellschaft CIE in Dublin und im Lande.
Dublin Bus brauche Konkurrenz; er nennt

den Welthewerb zwischen Aer Lingus und
Ryanair als iiberzeugendes Beispiel. Skepti-
ker verweisen allerdings auf das englisches
Beispiel unter Maggie Thatcher, wo unéko-
nomische Strecken weiter ausgediinnt wur-
den. Das miisste in Irland mit Unterstiitzung
der irischen Steuerzahler verhindert werden.

Offensichtlich scheinl man jetzt die Armel
hochzukrempeln, denn es fehlt nicht an Vor-
schldgen und konkreten Vorhaben:

* Bie Dubliner S-Bahna DART (Dublin Area
Rapid Transport) wird schon im Sommer bis
Greystones im Stiiden und Malahide im Nor-
den verldangert. Zehn neue DART-Waggons,
die ersten seit 1984, sind die Vorhut fiir wei-
tere zwanzig.

* Maynoolh erwariel w.a wegen der astro-
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nomisch gesteigerten Grundstiicks- und
Hauspreise um Dublin eine baldige Verdrei-
fachung seiner Pendlerbewegung; deswegen
sollen die Stationen Clonsilla, Leixlip,
Castleknock, Ashtown, Drumcondra ausge-
baut und doppelte Geleise gelegl werden.

* Man denld fiber die Wiederbelebung der
innerstadtischen Harcourt Line nach.

* Nene Verbindungen wie z.8. nach Navan
sind geplant, auch eine direkle Zugverbin-
dung mit dem Dubliner Flughafen.

* Pie Verbindung zwischen den beiden
Bahnhéfen Connolly Station und Heuston
Station soll fiir den Passagierverkehr entwik-
kelt werden.

* fiir den Dubliner Raum soll das z.T. un-
terirdisch gefiithrte Light Rail System LUAS
noch in diesem Millennium einsatzfidhig sein.

In einem Interview erlduterte District Mana-
ger Jerry Glynn mir Details des Planes Track
2000. Demnach werden bis 2003 [R£ 1 Milli-
arde in die Erneuerung von Gleiskorpern,
die Renovierung von Bahnhofen und

in einen neuen Fuhrpark investiert;
moderne Signalanlagen werden
installiert, Briicken gebaut,
Bahniiberginge siche-
rer gemacht; in
dem Zu-
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sammenhang betont Jerry, dass Irland “one
of the safest railways in Europe” besitze.

Terkehrsstaus, die grofere Stidte para-
lysieren, kénnten reduziert werden,
. wenn die existierenden Strecken fiir
Pendel- und Nahverkehr ausgebaut wiirden.
Demographische Berechnungen sagen z.B.
auch in kleineren Dérfern und Stidten einen
starken Bevolkerungszuwachs voraus. Am
Beispiel Sligos als eines der Wachstums-
zentren, das den Wasserkopl Dublin ein we-
nig entlasten konnte, fiihrt der Plan aus, dass
man die 16 Meilen von Ballvmote bis Sligo
mit Stopps in Collooney, Ballisodare,
Carrowroe, Sligo Central und ins Industrie-
zentrum Finisklin entwickeln kénnte. Sligo
ist die einzige Stadt in Westirland mit einem
direkten Gleisanschluss zum
Hafen. Die Infrastruk-
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tur ist z.T. schon da, sie miiBite nur verbes-
sert und modernisiert werden. Zur Zeit ist die
Strecke véllig unterbenutzt, nur eine Stun-
de pro Tag im Durchschitt fiir den Fernver-
kehr nach Dublin. Eine Planstudie, von der
Western Development Commission in Auftrag
gegeben, sieht die Maglichkeit vor, mit an-
deren Stadten zu kooperieren. In den Plan-
spielen ist sogar von einer Streckenfithrung
die Rede, die Ballina/Westport, Galway, Li-
merick/Ennis, Boyle und Carrick-on-Shan-
non anbinden konnte. Bis jetzt sei eben, im
Gegensatlz zu StraBenprojekten, fiir die
Eisenbahnentwicklung viel zu wenig getan
worden.
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